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Ausgangslage

Deutschland hat seit einigen Jahren in bestimmten Regionen die Luftreinheitswerte nicht
eingehalten. Daraufhin hat die EU im Jahr 2015 ein Mahnschreiben sowie eine Rlge als
Vorstufe eines Vertragsverletzungsverfahrens an die Bundesrepublik Deutschland gerichtet.
Als wesentliche MalRBnahme zur Problemlésung schlagt die Kommission weitreichende
Schritte vor:

= Verbot von Dieselfahrzeugen in einigen stadtischen Gebieten und die Férderung von
Hybrid- oder Elektroautos oder anderer Fahrzeuge, die ohne Schadstoffausstol3
betrieben werden kdnnen

= Anderung der Steuerpolitik, die Anreize fiir Dieselfahrzeuge bietet

In diesem Zusammenhang fordert die Deutsche Umwelthilfe die Einfihrung einer blauen
Umweltplakette. Die Deutsche Umwelthilfe strebt Klagen zur Einhaltung der
Luftreinheitswerte an. Erwartet werden gerichtliche Entscheidungen zugunsten der
Umwelthilfe

» Bundesumweltministerin Barbara Hendricks und die Umweltminister der Lander
haben sich darauf verstandigt, dass ab 2017 in Stadten mit zu viel Stickoxiden in der
Luft nur noch saubere Autos mit einer solchen Plakette fahren durfen

= Die blaue Plakette, die im Zuge der Euro 6 Norm eingefihrt werden soll, richtet sich
im Gegensatz zur grinen Umweltplakette vor allem gegen den Ausstol3 von
Stickoxiden (NOy). Die bisherigen Umweltzonen gelten hauptsachlich der
allgemeinen Reduzierung des Feinstaubs

Das Kabinett des Freistaats Bayern méchte als Reaktion darauf noch vor der
Sommerpause die Konsequenzen diskutieren. Als Grundlage dient der ein Abschlussbericht
der Arbeitsgruppe ,Dieseltechnologie und Schadstoffemissionen®. Die bayrische
Staatsregierung, die Fahrverbote an sich explizit ablehnt, bereitet bereits einen Notfallplan
mit Ausnahmeregelungen fir den gewerblichen Zulieferverkehr mit Diesel-Pkw und -Lkw,
wobei der Kundenverkehr jedoch weiterhin massiv betroffen ware.

= Zu Munchen: An der Landshuter Allee in Miinchen wurden 84 Mikrogramm pro
Kubikmeter gemessen. Der Grenzwertes fur Stickoxide liegt bei 40 Mikrogramm pro
Kubikmeter im Jahresdurchschnitt
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Verantwortung liegt bei Kommunen:

Entsprechend der Einfiihrung der Umweltzonen, soll es langere Ubergangsphasen geben.
Die Kommunen haben die Endscheidungsgewalt, ob sie die eigene Umweltzone
entsprechend verscharfen méchten. Ergo: Falls sich eine Kommune gegen die blaue
Plakette ausspricht, muss diese auch nicht eingefuhrt werden.

Stuttgart hat den Start fur 2019 unter den Voraussetzungen angekindigt, dass die
Luftqualitat sich bis dahin nicht durch andere Malinahmen verbessert hat und 80 Prozent
der zugelassenen Pkw die Bedingungen der Blauen Plakette auch erhalten kénnen.

Meinungen zur Einfihrung der blauen Plaketten (Einfihrung spatestens 2019):

= Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt hat sich kritisch zur Einfuhrung der
Plakette gedulRert: "Die Plane sind vollkommen unausgegoren und
mobilitatsfeindlich. Das Ergebnis wére ein faktisches Einfahrtverbot fir
Dieselfahrzeuge."

= Ebenfalls hat sich die Umwelt- und Baupolitische Sprecherin der CDU/CSU-Fraktion
Frau Marie-Luise Datt kritisch gedul3ert: ,Mit solchen politischen
Uberraschungseffekten bekommen wir fur die erforderliche Reduzierung der
Schadstoffbelastung keine Unterstitzung*

= Nach Meinung des SPD-Fraktionsvize und Verkehrsexperte Sdéren Bartol geht der
Vorschlag "vollig an der Realitéat vorbei". Er treffen neben vielen Autofahrern mit
kleinem Geldbeutel auch Neukunden, "die hocheffiziente Euro 5 Dieselfahrzeuge
gekauft haben”

Betroffenheit

Laut ADAC wirden 13 Millionen Pkw auf Deutschlands Stral3en der geforderten Euro 6
Norm nicht entsprechen

Eine Nachrustung wie fir die grine Umweltplakette ist nach derzeitigem Stand nur mit
erheblichem Kostenaufwand mdglich. Selbst fiir neuere Dieselfahrzeuge der Euro 4 oder
Euro 5 Norm lohnt sich daher die kostenintensive Nachriistung nicht. Der Umbau ware
sehr umfangreich, denn neben dem Einbau entsprechender Katalysatoren misste auch die
Motorsteuerung umfassend umgebaut werden. Besonders argerlich ist das natirlich fur
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Fahrzeughalter von neuen Euro 5 Dieselmodellen, die noch bis zum Sommer 2015
verkauft wurden und jetzt schon wieder veraltet sein sollen.

Relevanz fur andere Organisationen

= ADAC: hat sich bereits kritisch zur Einfihrung der Blauen Plakette geaul3ert

= Verbraucherschutzer: Etliche, auch junge PKWs wiirden in Regionen mit blauen
Plaketten quasi unbrauchbar bzw. kbnnen nicht weiterverkauft werden. Die
Verbraucher wirden einen erheblichen Wertverlust erleiden. Auch eine Umrlstung
der Fahrzeuge wirde erhebliche Kosten verursachen und in vielen Fallen einen
2wirtschaftlichen Totalschaden® bedeuten.

= Kommunen: Die Kommunen hatten einen hohen Verwaltungsaufwand bei Einfihrung
und Kontrolle der Blauen Plaketten. Daneben droht den (politischen)
Verwaltungsspitzen infolge der Einfihrung ein personlicher Imageverlust, da lhre
Wabhler mit tatsachlichen Verlusten oder Umbaukosten belasten wirden, zu einem
eher abstrakten Nutzen (saubere Luft).
o Diese ,saubere Luft“ hat sich Gbrigens bei der Einfihrung der griinen Plakette
nicht ergeben, da z.B. nach Aussagen des Umwelt Bundesamt Sand aus der
Sahara bzw. von abgeerntete Ackerflachen (Herbststiirme) sowie der
Gulleausbringung ebenfalls die Reinheit der Luft in den Stadten im Sinne des
Feinstaubs massiv beeinflussen

= Spediteure sowie KEP-Dienstleister: Auch wenn die meisten Fahrzeugflotten der
deutschen Anbieter dem aktuellen Stand der Technik entsprechen, werden diese
meist mit Diesel betriebenen Fahrzeuge nicht den Anforderungen der Blauen
Plakette gerecht

Position

Der Handelsverband Deutschland spricht sich eindeutig fur die Verbesserung der
Luftreinhaltung aus. Jedoch sollten diese Ziele nicht durch repressive Malinahmen in
unzumutbaren Ubergangsfristen durchgesetzt werden.

Zudem spricht sich der Handelsverband Deutschland fir den Ausbau und die Forderung
umweltgerechter Mobilitatstrager aus:
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= Forderung des offentlichen Nahverkehrs
= Forderung des innerstadtischen Radverkehrs (inklusive Fahrradlieferverkehr)
= Ausbau der Elektromobilitat (Fahrzeugangebot und Ladesysteme)

Der Handelsverband Deutschland lehnt die Einfihrung der Blauen Plakette in den bisher
diskutierten Zeitspannen (2017 bzw. 2019) ab. Diese kurzfristige Einfihrung wirde
erhebliche Investitionen in die Fahrzeugflotten des Handels sowie der zuliefernden
Logistikunternehmen bedeuten.

Ebenfalls wirde der Kundenverkehr in die Innenstédte stark betroffen, so dass die
kurzfristige Einfihrung der Blauen Plakette einen massiven Eingriff in den Wettbewerb der
Handelsstandorte zulasten der Innenstadte bedeutet. Das Credo der

bundesdeutschen Raum- sowie Stadtplanung ,Innenentwicklung vor Auf3enentwicklung*
wirde konterkariert.

Der innerstadtische Einzelhandel wirde in einer Situation getroffen, in der die
Kundenfrequenzen ohnehin durch den Online-Handel sowie die ersten Kennzeichen des
demographischen Wandels abschmelzen. Der prognostizierte Verlust von 50.000
Geschaften in den nachsten funf Jahren wirde deutlich erhght.

Daher miissen Ubergangsfristen zur Einfiihrung der Blauen Plakette bis ins Jahr 2022
vereinbart werden. Hierdurch wirde dem Handel, den Speditionen sowie den Verbrauchern
eine wirtschaftlich vertretbare Umstellung der eigenen Fahrzeuge ermdglicht.
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